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Anmelder: 
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Friedrich Weinmann, Reutlingen, 
ist als Erfinder genannt worden 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Dungraumgerat 
in Viehstallen, das den hinter dem Standplatz der Tiere 
in der Kotplattenrinne lagernden Stalldung selbst- 
tatig in eine Dungwanne aufnimmt und das Ladegut 
aus dem Viehstall zur Dunglege transportiert. 5 

Bei bekannten Dungraumanlagen, die mit Eigen- 
antrieb auf Radern bewegt werden, erfolgt der Vor- 
schub des Gerates in der Kotplattenrinne iiber zwei 
angetriebene Zahnrader, die je auf einer langs der 
Kotplattenrinne angeordneten Zahnstange abrollen. 10 

An der Vorderseite dieses Gerates ist eine Kot- 
schaufel angebracht, welche den Stalldung in der Kot- 
plattenrinne, die auBerhalb des Stalles durch Holz- 

bohlen bis zum gradlinig vorgelagerten Dungstapel ~ 
verlangert ist, vorwarts schiebt. Das Abwerfen des 15 

Stalldungs von den Holzbohlen auf den Dungstapel men wird das Gerat gelenkt und durch Motorlcraft 
wird von Hand vorgenommen. auch auf einer schiefenEbene muhelos vor- oder riick- 

Bei der Einrichtung der bekannten Dungraumanlage warts bewegt. 
miissen in oder an der Kotplattenrinne innerhalb und Die Entleerung des Ladeguts erfolgt vorzugsweise 
auBerhalb des Stalles zusatdiche Bauelemente einge- ao dadurch, daB die Dungwanne, auf dem Rahmen des 
baut werden, die die Reinigung und Sauberhaltung Gerates schwenkbar gelagert, nach vorne gekippt 
der Dungtransportwege erschweren. wird und so das Ladegut entiadt. 

Das in folgendem beschriebene Dungraumgerat hat Unter der Voraussetzung, daB an der Dunglege 
gegemiber bekannten Dungraumanlagen den Vor- ein Dungladekran eingerichtet ist, kann die beladene 
teil, daB es in jedem vorhandenen Viehstall ohne 25 Dungwanne vom Rahmen gelost, vom Dungladekran 
groBere bauliche Anderungen des Stalles oder der an einer an sich bekannten Aufhange- und Auslose- 

kupplung iibernommen, entleert und anschlieBend auf 
den Rahmen 2Mriickgefiihrt werden. 
Der Antrieb des automatischen Dungraumgerates 
30 erfolgt wahlweise durch Elektro- bzw. Explosions- 
motor, wobei fur den Antrieb mit Elektromotor die 
Energie vorzugsweise iiber ein oberhalb des Arbeits- 
bzw. Transportweges an Schiene oder Spanndraht 
spiralformig zusammen- oder auseinanderziehbares 



Dunglege eingesetzt werden kann und auch dort wirt- 
schaftlich arbeitet, wo andere Dungraumanlagen nicht 
oder nur mit hohem Kapitalaufwand eingebaut wer- 
den konnen. 

Das Dungraumgerat nach der Erfindung ist ein 
durch Motorkraft angetriebenes Selbstfahrgerat, das 
in der Kotplattenrinne mittels der angetriebenen Trag- 
rader bewegt wird. 



Die beim Vortrieb des Gerates in der Kotplatten- 35 Kabel zugefiihrt wird. 



rinne erforderliche Bodenhaftung der angetriebenen 
Tragrader wird dadurch erreicht, daB diese Tragrader 
mit den durch Kreuzgelenke knickbar ausgebildeten 
Enden der Antriebswelle fest verbunden sind und 
mittels Federn und Hebelgestange gegen die senkrech- 
ten Seitenwande der Kotplatten- bzw. Bodenrinne 
spreizen. 

Die auf der Bodenflache der Kotplattenrinne glei- 
tende, am Rahmen angeordnete Dungwanne nimmt 



Die Zeichnung einer Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung zeigt in Blatt 1 Abb. I ein Dungraumgerat in 
Seitenansicht, in einer Kotplattenrinne laufend; 
Abb. II zeigt ein solches Gerat von der Riickseite 
40 (Bedienungsseite) in Arbeitsstellung der angetriebenen 
Tragrader in einer Kotplattenrinne laufend mit nach 
unten auswarts gespreizten Radern (Spreizstellung); 
Abb. Ill zeigt ein solches Gerat von der Riickseite 



(Bedienungsseite) her in Transportstellung mit senk 
den Dung auf. Nach Aufnahme des Ladeguts und 45 recht gestellten angetriebenen Tragradern auBerhalb 
bei Verlassen der Kotplattenrinne werden die ange- der Kotplattenrinne sich bewegend; 
triebenen Tragrader durch einrastbare Hebelumlen- 
kung in Transportstellung, das heiBt in die vertikale 
Stellung gebracht und konnen, wie sonst bei motor- 
getriebenen oder antriebslosen Transportfahrzeugen, 50 
auf der Bodenflache abrollen. 
Mit Hilfe von zwei am Rahmen angeordneten Hol- 



Blatt2 zeigt in Abb. IV einen Ausschnitt einer 
Radaufhangung mit Schwenklager, Antriebswelle 
(Kreuzgelenkwelle) und einem angetriebenen Tragrad; 

Abb. V zeigt eine Umlerikhebelkonstruktion zur 
Betatigung der Schwenklagerbewegung mit einer 
druckverstarkenden Feder. 
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Das Dungraumgerat besteht aus einer Wanne 1 und 
einem Rahmen 2. Es wird getragen von angetriebenen 
Tragradern 3. Die angetriebenen Tragrader 3 werden 
iiber eine Antriebswelle 4, die durch Kreuzgelenke 5 
an ihren Enden knickbar, in Lagern 6 drehbar gela- 5 
gert ist, weiter iiber eine Untersetzung 7 durch einen 
Motor 8 angetrieben. Die Lager 6 sind mit dem Rah- 
men 2 starr verbunden. Die Wanne 1 ist in bekannter 
Weise in Lagerschaleri 20 schwenkbar und losbar auf 
dem Rahmen 2 gelagert und flndet ihren Gegenhalt io 
in bekanntern, auslosbarem KlinkverschluB 21. Das 
angetriebene Tragraderpaar 3 wird getragen von 
Schwenklagera 9. Der Drehpunkt 10 der Schwenk- 
lager9 liegt mit seinem Mittelpunkt auf gleieher 
Hohe wie der Drehpunkt des Kreuzgelenkes 5. Die 15 
Schwenklager 9 mit ihrem Drehpunkt 10 bewegen 
sich in einem Lager 11, welches mit dem Lager 6 und 
dem Rahmen 2 starr verbunden ist Am Schwenk- 
lager 9 angelenkt ist ein Gestangel2, welches iiber 
Umlenkhebel 13 durch Hebelstangen 14 bewegt wird. 20 
Die Drehpunkte 15 der Umlenkhebel 13 sind mit dem 
Rahmen 2 starr verbunden. Die Hebelstangen 14 wer- 
den von einem einrastbaren Handhebell6 betatigt, 
welcher dadurch die wahlweise senkrecht gestellten 
bzw. in Spreizstellung gefuhrten angetriebenen Trag- 25 
rader 3 in die gewiinschte Stellung bringt. Eine iiber 
dem Gestiinge 12 angebrachte Spannfeder 17 wird 
als druckverstarkendes Mittel zur wirksamen Ver- ; 
starkung der Bodenhaftung der angetriebenen Trag- 



rader 3 zwischengeschaltet. Unter einer Lippe 18 der 
Wanne 1 befinden sich Gleitnocken 19, die durch 
Hohenverstellbarkeit die Gleitfahigkeit der Lippe 18 
optimal einstellen lassen. Die Gleitnocken 19 fiihren 
die Wanne 1 sowohl gegen die Bodenflache als auch 
gegen die Seitenwande der Kotplattenrinne, wobei be- 
merkt ist, daB die Gleitnocken 19 auch als Gleitrollen 
ausgebildet sein konnen. 

PATENTANSPRUCHE: 

1. Dungraumgerat zum Ausbringen des Dunges 
aus Viehstallen, das mittels motorischen Antriebs 
durch angetriebene Rader in der Kotplattenrinne 
oder auf einer Bodenflache bewegt wird, dadurcb 
gekennzeichnet, dafi die Tragrader (3) an den 
durch Kreuzgelenke (5) knickbar ausgebildeten 
Enden der Antriebswelle (4) angeordnet sind, 
wobei zum Knicken der Wellen-Enden ein Hebel- 
gestange (12, 13, 14) vorgesehen ist. 

2. Gerat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Federn(17) angeordnet sind, welche 
bestrebt sind, die Tragrader (3) nach auBen zu 
spreizen. 

3. Gerat nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am Rahmen (2) eine Dung- 
wanne schwenkbar und losbar gelagert ist. 



'ofctyj In Betracht gezogene Druckschriften: 
' ^!5rAr.-PatentschrifteB: Nr. 919 443,- 2 062 908. 
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